Nur eine Frage
‘der Einstellung




COLORTUNE 500 ist lieferbar als Single-Kit und

Zum Lieferumfang gehort:

Testzlindkerze, Zindverlangerungskabel, Sicht-
rohr mit Umlenkspiegel, Reinigungsfitissigkeit,
Reinigungsbiirste, Aufbewahrungsbox, ausfiihr-
liche Betriebsanleitung.

Woas ist COLORTUNE 500+

Hundertprozentige Rickschlisse auf
einen exakten Verbrennungsablauf im
Zwei- und Viertakt-Ottomotor kann man
nur Uber die Beobachtung der Ver-
brennungsflamme und deren Farbe am
laufenden Motor erhalten. Nur so sind
alle vorkommenden UnregelmaBigkeiten

als 4-fach Profi-Kit

und Fehlerquellen auszuschalten, da
nicht ein HilfsmeBwert wie z.B. Zindzei
punkt oder Unterdruck im Vergaser-
system zur Einstellung des Motors her-
angezogen wird, sondern das Ergebnis
aller Einstellungen, das fertige Ver-
brennungsprodukt, der Verbrennungs-
ablauf mit allen evtl. Storfaktoren, ange
zeigt Gber die Farbe der Verbrennungs-
flamme, beobachtet und diagnostiziert
wird. Als einziger realisierbarer Weg, di
Verbrennungsflamme des laufenden
Motors zu beobachten, hat sich hier die
Maoglichkeit erwiesen, die normale Zinc
kerze durch eine speziell konstruierte m
einem flachen Spezialglasfenster als
Isolator zu ersetzen. Diese spezielle,
durchsichtige Glasziindkerze nennt sicl
COLORTUNE 500, eine Weiterentwick:
lung der schon friher auf dem Markt be
findlichen COLORTUNE II. Die COLOR
TUNE 500 hat ein Gewinde M 14x1,25 mr
mit 12 mm Lange, paBt also flr alle her-
kémmlichen Motoren mit Kurz- und Lang
gewindezundkerzen. Fir Motoren mit 1€
12 oder 10mm-Kerzengewinde sind pas
sende Adapter lieferbar (bitte jeweils
Motortyp(en) angeben).

Wie funktioniert COLORTUNE 5007

COLORTUNE-Testkerzen ermoglichen
einen direkten Einblick in den Verbren-
nungsraum des laufenden Motors. Das
Prinzip beruht auf der Farbbeobachtung
der Verbrennungsflammen. Die Verbren-
nungsfarben entsprechen ganz bestimm-
ten Zusammensetzungen des Brenn-
stoff-Luftgemisches. Zur Durchfuhrung
der Verbrennungs-Farbdiagnose wird
COLORTUNE 500 anstelle der normalen
Zindkerze in den Zylinderkopf geschraubt.
Damit konnen die Farbténe der Verbren-
nungsflammen im ganzen zul&ssigen
Drehzahlbereich des Motors beobachtet
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und anhand der beiliegenden Farbanaly-
senkarte auf einfachste Weise diagnosti-
ziert werden. Fur Motoren mit schlecht
einsehbaren Kerzenpositionen werden
Sichtrohre mit Umlenkspiegeln mitge-
liefert. Bei genauer Einstellung der Spie-
gel ist es auch moglich bei Mehrzylinder-
motoren mit einem Blick die Verbren-
nungsfarben aller Zylinder zwecks ge-
nauer Synchronisation zu erkennen. Deut-
lich ist auch unter Betriebsdruck der Zind-
funke zu erkennen. Somit konnen Sto-
rungen an der Elektrik sofort erkannt
werden.

aus meiner Motorenwerkstatt

Gravierendstes Beispiel fur die COLOR-
TUNE 500 und deren Vorteile: Ein Kunde
bringt eine Suzuki GS 550 zum Einstellen
in meine Werkstatt und beméangelt gleich-
zeitig die schlechte Leistung — 150 km/h,
mehr geht nicht. Eine Uberprifung der
Vergasereinstellung mit den Unterdruck-
uhren 1aBt auf richtige Synchronisation
schlieBen. Wo liegt der Fehler? Ziindung
war’s auch nicht. Zwei Tage spater, nach-
dem ich die Testzindkerzen erhielt,
prifte ich die Vergasereinstellung dieses
Motorrades mittels der durchsichtigen
Glasziindkerze. Dabei war zu erkennen,
daB ein Zylinder nur ab und zu einen hell-
blauen Verbrennungsblitz zeigte, also
viel zu mager lief, daB ein Zylinder viel zu
fett lief mit rétlicher Verbrennungsfarbe.

Nach der Einstellung auf genau gleiche
Verbrennungsfarben aller vier Zylinder
lief das Motorrad spielend 180 Tacho-
km/h, der Leerlauf konnte bis auf 400 U/min
zuriickgenommen werden, trotz der
hohen Kilometerleistung des Motors von
50.000 km waren kaum Vibrationen spir-
bar. Interessant das Ergebnis der Unter-
druckuhren: Unterdruck zwischen 0,1
und 0,4 bar! Dies resultiert sehr wahr-
scheinlich aus dem Ansaugen von nicht
mit Kraftstoff angereichertem Gemisch
Uber bei dieser km-Leistung sicher vor-
handenem Vergaserschieberverschlei3
usw. So konnte ich mir einen weiteren zu-
friedenen Kunden verschaffen. Man
stelle sich jedoch vor, dieses Motorrad
wird wieder mit dem Unterdrucksynchron-

tester eingestellt..... So kann es also da-
zu kommen, daf3 ein Motorradfahrer fest
stellt, daB sein Motorrad vor dem Ein-
stellen (oder Verstellen) besser lief als
nachher.

Einer meiner Mechaniker hatte bei der
TUV-Vorfuhrung seines Pkw'’s, Peugeot
Bj. 57, Schwierigkeiten bei der Abgas-
messung. Bei der anschlieBenden Ein-
stellung des Leerlaufgemischs mittels
COLORTUNE 500 wurde von orange-
farbener Verbrennung auf bunsenblau
eingestellt, was auch einen besseren
Leerlauf mit sich brachte und die Aner-
kennung des TUV-Prifers fand.



Was die COLORTUNE 500 anzeigt -
und was die Farben bedeuten!

Fehler in Vergaser- und Benzinein-
spritzanlagen, aber auch Stérungen
durch Falschluft, erhohter Olverbrauch
einzelner Zylinder, verschmutzte oder
ungeeignete Luftfilter, Ventilschaden,
Gemisch- oder Ziindaussetzer usw. kdn-
nen sofort ermittelt werden. Den COLOR-
TUNE-Testkerzen werden ausfiihrliche
Anleitungen fir optimales Testen und
Diagnostizieren mitgeliefert. Ahnlich

wie beim Autogen-SchweiBen verbrennt
fettes Gemisch mit gelber Verbrennungs-
farbe (die gelbe Farbe kommt durch un-
verbrannte RuBteilchen zustande), im
Motor bedeutet dies: zu hoher Benzin-
verbrauch, mangelnde Leistung, ver-
ruBte Zindkerzen, Zindaussetzer, Ol-
kohleablagerungen. Abhilfe schafft hier
magerere Einstellung des Vergasers oder
evtl. nur richtige Synchronisation zum
Gleichlauf aller Zylinder. WeiBlich-blaue
Farbe deutet dagegen auf zu magere
Verbrennung hin, also Sauerstoffiiber-
schuB. Dies kann fuir den Motor katastro-
phale Folgen durch Uberhitzung haben.
Grine Verbrennungsblitze zeigen beim
Viertaktmotor mitverbrennendes Motor-
Ol an. Viertaktmotoren haben die ideale
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Rennstrecke

Bei Trainingsfahrten auf dem Salzburg-
ring diste mein Tuner H. Tisberger die
Rennmaschine TZ 250H mit Hilfe der
COLORTUNE 500 fur die ersten Test-
runden ein. Erfahrungswerte auf dieser
Strecken-/Wetterkombination lagen
keine vor. Nachfolgende Versuche mit
je einer Disennummer gréBer bzw.
kleiner brachten jeweils 300 U/min weni-
ger Drehzahl und schlechtere Runden-
zeiten ein — was die Richtigkeit der Ein-
dusung mit COLORTUNE 500 bewies.
Ein Nachwuchsrennfahrer hatte bei den
gleichen Testfahrten einen kapitalen
Kolbenklemmer. Nach der Reparatur

stellten wir die Vergaser mittels COLOR-

TUNE 500 ein — und beseitigten die Ur-
sache, angesaugte Falschluft durch

Verbrennung bei bunsenblauer Flamme,

Zweitakter dagegen unterteilt man in
Gebrauchs- und Sport- bzw. Wettbe-

“werbsmotoren. Wahrend man das Tou-

renfahrzeug der Sicherheit wegen mit
gelber Flamme, also mit relativ fettem
Gemisch, verbrennen 14Bt, 128t man ein
Hochleistungstriebwerk im Zweitaktver-
fahren im Farbspektrum zwischen gelb

und blau, in der Praxis ein rotlich-violetter

Ton mit mehr oder weniger gelben Ver-

brennungsblitzen laufen. Hierbei ergibt
sich die hochste Leistung bei ausrei-
chender Standfestigkeit. Obige Angaben
ohne Gewahr. Somit ist es einem Prakti-
ker moglich, ein vollig neu aufgebautes
und in allen Bereichen wie Auspuff, Steu-
erzeiten, VergasergroBe, Zylinderkopf
usw. abgeéandertes Triebwerk ohne auch
nur einen Fahrkilometer und ohne Prf-
stand exakt einzustellen und bei Ver-
wendung mehrerer Testziindkerzen den
Gleichlauf aller Zylinder zu tberpriifen.
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einen RiB im Zylinder, durch entspre-
chende EindUsung: links 320er, rechts
270er Hauptduse! Damit hielt das Motor-
rad bis zum Ende der Testfahrten und
zeigte nach AbschluB gleiche Ziind-
kerzenfarben auf beiden Zylindern. Dies
konnte nur mit Hilfe der Beobachtung der
Verbrennungsflamme erreicht werden.
Ohne diese etwas seltsam klingende
unterschiedliche Bedusung wére das
Motorrad sicher wieder kaputtgegangen.
Ein internationaler Rennfahrer erklarte
beim Flugplatzrennen Kassel-Calden,
seine 500er Suzuki RG hatte sich noch
nie so gut dosiert fahren lassen. Prompt
fiel dieser Fahrer im Rennen wegen
uberhitzter Bremse aus!?!? Auch dieses
Motorrad wurde mittels COLORTUNE
500 eingestellt, was hier vor allem das
vorher vorhandene Leistungsloch beim
Beschleunigen beseitigen half, nachdem
der Vergaser im unteren und mittleren
Drehzahlbereich mittels anderer Dusen-
nadeln und DUsenstdcke abgestimmt
wurde.

Beim Flugplatzrennen in Giebelstadt hat-
te ein Gespannfahrer nach dem Pflicht-
training (7. Tr.-platz) ebenfalls einen

Referenzen:

Viele fuhrende Automobilfabriken und
Einbaumotorenhersteller verwenden
COLORTUNE 500 Testzundkerzen in
ihren Ausbildungsschulen und For-
schungsabteilungen und empfehlen
diese ihren Markenvertretungen. In
England allein wurden innerhalb eines
Jahres Uber 100.000 COLORTUNE 500-
Testsets von Reparaturwerkstatten,
Automobil- und Motorradbesitzern ge-
kauft. In der BRD auBern sich bereits
viele Fachleute begeistert Uber die
einzigartigen Test- und Diagnosemog-
lichkeiten mit COLORTUNE 500. Eine
eingehende Abhandlung uber die Test-
ztindkerze COLORTUNE 500 istim Buch
"Motorrad-Vergaser”, Band 5006/5007,
erschienen im Motorbuch-Verlag Stutt-
gart.

Kolbenklemmer. AnschlieBende Tests
mit der COLORTUNE 500 zeigten, daB
der Vierzylinder-Yamaha-Reihenmotor

ZWEel-

ad-

durch die uneinheitliche Auspuffver-
legung auch eine differenzierte Ver-
gaserbedlsung verlangte, in diesem
Falle insgesamt 4 Disennummern Unter-
schied (280— 320 z.B.). Das heiBt, bei
bisher gleicher Bedlsung aller Vergaser
geht bei nur mittlerer Leistungsausbeute
bereits der Zylinder kaputt, der der fette-
sten Bedlsung bedarf. Welches Tuning
beim Zweitaktmotor alleine die richtige
Bedusung darstellt, zeigte dann auch am
nachsten Tag der Lauf der Gespanne:
Nach méaBigem Start macht das COLOR-
TUNE 500 eingestellte Gespann pro
Runde eine Sekunde auf den Fiihrenden
gut, erreicht Uberlegen den 2. Platz,
greift den Fuhrenden an — aber dreht
sich dabei. Nach einem weiteren Dreher
bei der folgenden Aufholjagd beweisen
sie die Starke eines nur richtig einge-
stellten Motors und werden Vierter.
Beim nachsten Lauf in Hockenheim legt
dieses Gespann nach Einstellung mit
COLORTUNE 500 Trainingsbestzeit vor!
Bei Verwendung der COLORTUNE 500
lassen sich in der Verbrennungsfarbe

schon 1/2 oaer i/4 Disennummern er-
kennen.
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... am besten Sie bestellen noch heute



