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Bei leistungsféhigen Motoren mit mehreren Vergasern ist es notwendig, daB
die Vergaser aufeinander abgestimmt sind. Nur wenn die Drosselklappen
aller Vergaser den gleichen Querschnitt freigeben, d. h. gleicher Luftdurch-
satz vorhanden, ist eine gleichmaBige Gemischversorgung aller Zylinder er-
reicht. Damit ist ein einwandfreier Leerlauf, optimale Motorleistung und ge-
ringste Abgasemission gewahrleistet.

Das Vergasereinstellgerat SYNCHRO-TEST eignet sich hervorragend zur
Synchronisierung der Vergaser im Leerlauf als auch im Ubergang zu héheren
Prehzahlen.— - =

Funktionsbeschreibung

Das Gerét wird auf den Vergaser-Ansaugstutzen aufgesetzt. Die angesaugte
Verbrennungsluft erreicht infolge der Querschnittverengung zwischen Trich-
ter D und Einstellschraube C eine erhohte Geschwindigkeit und saugt durch
die Bohrung E Luft aus dem Rohr A. Der hierdurch im Rohr A entstehende
Unterdruck hebt den Schwimmer B der GréBe des Unterdruckes entsprechend
nach oben.

Beim Vergasermotor wird die Menge der angesaugten Luft durch die Stellung
der Drosselklappe bestimmt. Bei nicht genau aufeinander abgestimmten
Vergasern ist daher die Menge bzw. Stromungsgeschwindigkeit der vom
Motor angesaugten Luft verschieden und diese auch noch so geringe Diffe-
renz zeigt SYNCHRO-TEST zuverfassig an. Bei einem Vergleich der Ver-
gaser miteinander nimmt der Schwimmer B im Rohr A eine entsprechende
unterschiedliche Stellung ein. Ohne Rucksicht darauf, ob die Vergaser zur
Motorachse senkrecht oder geneigt angeordnet sind, muf3 darauf geachtet
werden, daB sich das schwenkbare Rohr A unbedingt in senkrechter Lage
befindet.

Voraussetzung vor der Vergaser-Einstellung

Vor der Leerlaufeinstellung mussen folgende Voraussetzungen gegeben
sein:

. einwandfreies Ventilspiel

. einwandfreier SchlieBwinkel

. einwandfreier Zundzeitpunkt

einwandfreie Zindkerzen und Elektrodenabstande

. Motor auf normaler Betriebstemperatur.
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Anwendung

Die Priufung erfolgt im Leerlauf.

1. Motor auf normale Betriebstemperatur bringen.

2. Luftfiter an den Vergasern entfernen und die Verbindungsgestédnge zur
Drosselklappe an einem der beiden Kugelgelenke aushéangen.

3. Gerat auf den Ansaugstutzen eines Vergasers zentrisch aufsetzen. (Rohr A
senkrecht.)

(Die Grundplatte ist fur runde und ovale Vergaser-Ansaugstutzen ge-
eignet.)

4. Einstellschraube C im Trichter langsam drehen, bis sich der Schwimmer B
im Rohr A zur mittleren Markierung hebt.

Das Gerét ist dann auf diesen Vergaser justiert und wird nicht mehr ver-
stellt.

5. SYNCHRO-TEST auf die ubrigen Vergaser in gleicher Weise aufsetzen

und die Drosselklappe mit der Leerlauf-Einstellschraube so einstellen, daB
der Schwimmer B auf dieselbe Markierung kommt. wi= hel dem zuerst
eingestellten Vergaser. (Vorgang 4.)
Sollte es sich wahrend der Justierung der Vergaser zeigen, dal’ sich der
Leerlauf des Motors verandert, so mussen die Drosselkliappen an den Ver-
gasern entsprechend nachgestellt und anschlieBend |hre gleiche Einstel-
lung mit SYNCHRO-TEST nochmals Gberprift und wenn notwendig wieder
berichtigt werden.

6. Nachdem die Vergaser mit dem SYNCHRO-TEST einzein justiert sind,
werden die Verbindungsgestange wieder montiert. Hierbei ist zu beach-
ten, daf die Verbindungsgestange in ihrer Lange so nachgestelit werden,
daf} sich die Stellung der Drosselklappen beim Einsetzen in das Kugel-
gelenk nicht mehr verandert.

7. Die richtige Montage der Verbindungsgestange wird zunachst mechanisch

kontrolliert.
(Gleiches Spiel in den Kugelgelenken.) AnschlieBend erfolgt eine noch-
malige Uberprifung mit SYNCHRO-TEST. Eine gleiche Stellung des
Schwimmers im Priifgerat zeigt. da3 die Vergaser richtig aufeinander ab-
gestimmt sind, d. h. den gleichen Luftdurchsatz besitzen
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